Transkript videa TV Zvezda pod naslovom: Военная приёмка. «БПЛА для войск БПС».

U eteru televizijski kanal Zvezda. Vojna prijemka. I ovu epizodu počinjemo u zoni specijalne vojne operacije zajedno sa vojnicima nedavno formiranog puka trupa bespilotnih sistema. Danas ćemo vam reći čime se ove trupe snabdevaju.

Generalno, široko ćemo pogledati temu noviteta na polju bespilotnih letelica. U ovom filmu reč će se prvenstveno o bespilotnim letelicama. Videćete i najsavremenije primerke koji tek nastaju, i one koji već stižu u trupe, pre svega u trupe bespilotnih sistema.

Pritom ćemo pokazati i same bespilotne letelice, i nove komunikacione sisteme za njih, i komplekse koji se stvaraju za borbu protiv bespilotnih letelica. I sve to upravo sada u Vojnoj prijemci.

O tome da trupe bespilotnih sistema ne postoje samo na papiru, zvanično je objavljeno 2025. godine. Tako se poklopilo, ali nakon ovog događaja širom sveta jedna za drugom održane su izložbe naoružanja na kojima je naše bespilotne letelice privlačile pažnju kao nikada do sada. Posebno treba istaći izložbu u Abu Dabiju u januaru 2025. To je bio najveći svetski forum u potpunosti posvećen temi bespilotnih letelica. Naša zemlja je prvi put učestvovala na njemu i to odmah široko, sa velikim zamahom. U Emirate smo poneli i Lancele, i Orlane, i Superkame, i bespilotne letelice Kalašnjikova. Jednom rečju, sve što je pokazalo svoju efikasnost u okviru specijalne vojne operacije.

Ali u Emirate su otišli samo oni primerci koji se mogu izvoziti. A to je samo mali deo velikog ruskog bespilotnog arsenala.

Sada se nalazimo na izložbi Drontet u Moskvi, koja se održava skoro u isto vreme kao i ona u Ujedinjenim Arapskim Emiratima. Da, ovde nema tog sjaja, nema orkestra, nema ogromnih ekrana preko celog zida, ali zato postoje oni pravi primerci koji učestvuju u specijalnoj vojnoj operaciji, odnosno pravi učesnici borbenih dejstava. Samo jedna cifra. Na izložbi u Abu Dabiju, na celoj ogromnoj izložbi, videli smo samo tri drona na optičkom vlaknu. Ovde, pristupimo proizvođačima, nekoliko desetina, praktično stotine. To je samo optičko vlakno. Glavna prednost optičkog vlakna je rad u uslovima elektronskog ratovanja.

Dok protivnik postavlja elektronske smetnje, vlakno se vuče za dronom kao pupčana vrpca, izlazeći iz kontejnera čiji oblik podseća na mali elevator. I evo noviteta. Predstavljajući ga, počinju od demonstracije njegove pouzdanosti. Sada mali eksperiment. Penjemo se na proizvod koji sam do danas smatrao krhkim. Ovde vidimo tri takva kompleta. I to je kalem, pažnja, sa optičkim vlaknom. Fora ovog proizvoda je u tome što kalem ima neobičan oblik. Otuda i naziv torta. To je inovativni kalem napravljen u dubinama nižegorodskih krajeva. Unutar ove konstrukcije stavlja se bilo koji teret, eksplozivno punjenje, kako bi se poslalo na odredište.

Da bismo pokazali kako će se torta pričvrstiti za dron, fiksiramo je plastičnim stezaljkama. U borbenoj situaciji umesto njih će biti čvrsto pričvršćivanje. Povezujemo se. Povezujemo ga sa zemaljskom kontrolnom stanicom. Izvlačimo iz kompleta klin za pričvršćivanje i startnu platformu čvrsto fiksiramo za zemlju. Nakon toga pilot proverava vezu. Slika postoji. Spreman je za poletanje. Video je krenuo. Hajde. Pred vama su snimci testiranja torte.

Preostaje da objasnimo glavno – čemu služi, zašto su konstruktori umesto elevatora odlučili da stave tortu. Hajde da demonstriramo glavni trik. Povucite, povucite, povucite. Evo vlakna. Evo ga, počinje odmotavanje, isporuka optičkog vlakna. I ona sve vreme ide u pravoj liniji. Dakle, ovaj sistem pravog namotavanja daje veću verovatnoću da se vlakno ne zapetlja, ne prekine, ne polomi.

Dok hodamo izložbom, slučajno srećemo osobu koju dugo poznajemo. To je načelnik službe za bespilotne letelice brigade Bars Brjansk. Ovi barsi služe direktno na granici sa Ukrajinom. Jasno je da ti momci znaju sve o ovim borbama, a načelnik službe za bespilotne letelice tim pre.

Koliko je ova izložba odvojena od stvarnosti ili u potpunosti odgovara onome što se dešava u zoni specijalne vojne operacije? Na ovoj izložbi ima mnogo proizvođača sa kojima smo već imali priliku da sarađujemo. Na primer, radili smo sa dronovima Pirana, pored kojih se upravo nalazimo. Oni su ih već prilično duboko modernizovali. Naišli smo na staru verziju Pirane. Konkretno, dodali su krilo. Momci su nam obećali da će poslati 3D model.

Simbirsko konstruktorsko biro Piranja je tokom godina specijalne vojne operacije proizveo oko 40.000 dronova. Još 2024. biro je postao poznat po uništavanju američkog tenka Abrams, kompaktnim FPV dronom Piranja 10. Od tada je prošlo dve godine, a ovaj aparat nije izgubio na svojoj aktuelnosti. Mali, jednostavan, okretan. Udobno podiže težinu od 3 kg, domet leta do 50 km u jednom smeru.

Ranije smo ga pravili livenog. Danas smo shvatili da nema smisla stalno menjati pticu, već ima smisla menjati module. Svaki modul odgovara zadatku. Stavi termoviziju, radi noću. Novu vezu, leti pod elektronskim ratovanjem. Fora takvih proizvođača je razvoj čitave linije dronova. Evo, na primer, Piranja 13 sa optičkom stabilizacijom. Napravljena za vazdušni repetitor. To je već Piranja 15. Ovde su povećani nosivost i domet leta, ali su zadržane dimenzije i masa ptice. Prelaskom sa 13 na 15 niste povećali cenu. Cenu osnovne verzije smo zadržali. U potpunosti raspolažemo sopstvenim proizvodnim kapacitetima, konstruktorskim biroom, IT razvojem. Upravo zbog toga možemo to da priuštimo.

Novitet od Piranje. Dron-presretač za borbu protiv ukrajinskih bespilotnih letelica. Aparat se već testira u jednoj od ruskih rafinerija nafte. To je u pozadini. A šta je u zoni specijalne vojne operacije?

Sada se spuštamo u rejon bataljona za specijalno miniranje Saturn 45. zasebne gardijske inženjerijske brigade. I prvi utisak kada stignete ovde je da ste postali učesnik vrlo popularne rubrike među mladima – raspakivanje. Jedna za drugom unose se kutije sa dronovima. Ovde. Kuda? U laboratoriju za bespilotne letelice. Poljsku laboratoriju. Sećam se kako smo pre godinu-dve ulazili u ovakve poljske laboratorije i radilo se o malim prostorijama, o malom broju dronova, a sada se kutije sa stotinama dronova unose ovde – veliki, mali, i sve je to jedna jedina laboratorija.

Bataljon za specijalno miniranje Saturn 45. zasebne gardijske inženjerijske brigade. Jedno od mesta gde se sprovodi obuka jedinica trupa bespilotnih sistema. Momci iz Saturna su iskusni ljudi. Oni dugo primenjuju bespilotne letelice u borbama. Bataljon direktno u zoni specijalne vojne operacije ima pod zemljom izgrađene dronodrom, minsku laboratoriju i laboratoriju za bespilotne letelice. Baš laboratoriju, jer se pored sastavljanja, pored dorade, obavlja i razvoj.

Hajde da pokažemo jedan takav razvoj. Ovo je standardan, naizgled, dron. Možete uzeti u ruke VT-40, ali od tri su napravili jedan. Dakle, ovde će biti osam propelera. Svi su sinhronizovani i omogućavaju nam da nosimo terete do 5 kg na daljinu do 25 km.

Pomenuti VT-40 je najrasprostranjeniji udarni dron u našoj vojsci. Bili smo na njegovoj proizvodnji, pokazivali kako se koristi u borbenom okruženju. Ali ovako složenu konstrukciju, sastavljenu na bazi VT-a, vidimo prvi put. Interesantno je da operatere koji mogu da upravljaju ovakvim dronovima, stručnjaci Saturna sami obučavaju. Pred vama je klasa pilotiranja, organizovana, kao što ste već pretpostavili, takođe pod zemljom.

Obuka FPV operatora danas malo liči na vojnu obuku. Ovde nema strojnog mesta i propisanog koraka. Postoji učionica, slušalice i simulator. Prvi zadatak je ubiti u sebi refleks gledanja u dron. Oči samo u naočare, ruke na daljinski upravljač. Simulator omogućava da napravite hiljadu grešaka bez ijednog polomljenog propelera. To je jeftino, praktično i bezbedno, ali pravi dron se ponaša drugačije. Vetar, inercija, uzbuđenje – simulator to ne daje.

Druga stvar je dronodrom. Pod zemljom, 20 m staze. Zadatak je proći je ne dotakavši prstenove.

Na pitanje koje industrijske novine su se pojavile u sastavu bataljona za specijalno miniranje, odgovaraju nam: evo novih protivtenkovskih mina, novih elektromagnetnih senzora, novih mina koje liče na ručne bombe. O svim tim eksplozivnim spravama pričaćemo u jednoj od narednih epizoda. Danas je akcenat na dronovima. Od noviteta sopstvene proizvodnje, zamenik komandanta bataljona skreće pažnju na vazdušni repetitor. On će omogućiti FPV dronovima da lete u uslovima složenog reljefa, pažljivo zaobilazeći prepreke.

U ovom slučaju držite video prijemnik Sova koji će u skoroj budućnosti biti postavljen na ovaj repetitor, tačnije, ovaj repetitor je poslat na borbene položaje. Ako govorimo o novitetima u vezi, u kom pravcu se razvijate? Razvijamo se u pravcu napuštanja standardnih rešenja. Zato koristimo nove standardne kod nas – Kovačica. I sada uvodimo u razvoj Pepa vezu. Pepa vezu. Tako je.

Naučnici dugo spore da li je čovek potekao od majmuna. Ali to što je Pepa potekla od svinje – činjenica je neosporna. Da, sve je tačno. Čast svinjici Pepi.

Vidite, mi smo kompanija punog ciklusa od razvoja do proizvodnje. Koristimo potpuno domaći sopstveni softver. I svo gvožđe smo sami razvili. Idemo putem predsednikovog naloga o tehnološkom suverenitetu. Ali glavna fora firme su sopstveni protokoli šifrovanja u koje je protivniku izuzetno teško da se umeša.

Možemo uzeti bilo koji daljinski upravljač. Ne mora to biti daljinski upravljač za dron. To može biti čak i džojped sa Plejstejšna, obične igračke konzole, sa Iksboksa. U Emiratima smo više puta videli tako čudnu stvar kao što je aerotaksi. Tvorci Pepe su prvobitno želeli da naprave nešto slično u Rusiji. Oni su to i uradili, samo za sada umesto ljudi, Pepa prebacuje municiju u gradu u zoni specijalne vojne operacije. To je za sada naša globalna ideja – razvoj aerotaksija kako bi ljudi mogli da lete po gradu na dronovima. A veza je bila samo jedan od modula u našem teškom dronu. Ali kada je počela specijalna vojna operacija, shvatili smo da naše kompetencije i sam naš proizvod mogu biti korisni.

Svoj softver, svoje gvožđe, svoje komunikacione protokole. Ostaje samo jedno pitanje: ko će svim ovim upravljati? Koliko nivo operatora dronova odgovara novitetima koje vidimo ovde na izložbi? Pa, uvek težimo da pratimo novitete, shodno tome, operativno pokušavamo da pošaljemo naše pilote na obuku. Naši operatori su neprestano na obuci, odnosno ili su na zadatku ili na obuci.

U eteru televizijski kanal Zvezda, Vojna prijemka. I ovu epizodu počinjemo... Na početku emisije pokazali smo kako danas izgleda odlazak na zadatak jedne od grupa trupa bespilotnih sistema. Polazeći na liniju borbenog dodira, operateri sa sobom nose čitav arsenal dronova. Jasno je da za konkretan zadatak konkretan set, ali to je zaista set. Tu su i mali FPV-ovi, i veliki, i optika, kako sada nazivaju optičko vlakno.

Pre godinu i po dana proboj je bio pojava dronova koji lete na optičkom vlaknu. Sada u kom pravcu ide svet, šta bi moglo biti, a šta će biti proboj? Budućnost je u mlaznim motorima i veštačkoj inteligenciji. Reći ću vam tako. Dakle, kada operator bude minimalno uključen u upravljanje dronom, kada bude radila veštačka inteligencija i dronovi budu super-brzinski, odnosno na mlazni pogon.

Besletelice na mlazni pogon postoje i odavno. Masovno se koriste kao rakete za vežbu. U ulozi kamikaze za sada pojedinačno, ali kako god bilo, ovaj trend se više ne može preokrenuti. Mlazne motore za bespilotne letelice više puta smo videli na izložbama, uključujući i u Emiratima, na štandu Rostehove ODK, Udružene motograditeljske korporacije. To govori da država ozbiljno priprema da zauzme ovu nišu, i ne samo ovu.

Na izložbi Drontet u Moskvi, glavni eksponat ODK-a postao je klipni motor M105 za malu avijaciju, dakle i za dronove takođe. Karakteristike: 115 konjskih snaga. Zapremina motora 1211 kubnih centimetara. Hod klipa 61 mm. Četvorotaktni, četvorocilindrični. Predviđeno 2.000 sati. I to je za avione... i za avione civilne lake avijacije i moguća ugradnja na bespilotne letelice.

Izložbe dronova su odavno postale industrija koja donosi novac. Ali postoje i zatvorene izložbe na koje slučajni ljudi ne mogu ući, samo pozvani stručnjaci. Za njih se organizuju okrugli stolovi i sastanci. Na jedan takav događaj dopustili su i nama. Održao se u Anapi, u Tehnopolisu Era, baš u dane kada se pripremala odluka o stvaranju trupa bespilotnih sistema. Od tada je prošlo devet meseci i tek sada su nam dali pravo da ispričamo o toj zatvorenoj izložbi na kojoj je, između ostalog, lično boravio prvi zamenik predsednika Vlade Denis Manturov. Eksponati koje su mu pokazivali nisu za tržište, oni su za državne interese.

Čuli smo rečenicu da je ova stanica jedina u klasi malih radiolokacijskih stanica za otkrivanje malih vazdušnih, zemaljskih i površinskih ciljeva. Sve radiolokacijske stanice koje se proizvode u svetu, bar nama poznate, jesu radiolokacijske stanice sa ravnom antenom, faznom antenskom rešetkom. Ako su nepokretne, mogu skenirati vazdušni prostor pod određenim ograničenim uglom, ili su prinuđene da imaju rotirajući element. Ključna karakteristika ovog lokatora je u tome što skenira prostor na svih 360 stepeni, nemajući pritom nijedan rotirajući element. Ovde sve rešavaju sopstveni računari, matematika i softversko upravljanje. Molim operatera da obrati pažnju, ovde je poljska rana, od gelera. To je rana od gelera. Pošto je rana, ima ih nekoliko. Dve rane. Znači, ova stanica je stvarno stajala. Vratila nam se na popravku iz zone borbenih dejstava.

Ovakve stanice već rade u jedinicama mornaričke pehote. One vide i velike bespilotne letelice i male FPV dronove, i što je posebno vredno, mogu na njih navoditi naše udarne komplekse. Ovu radiolokacijsku stanicu zovemo Snajper, zbog vrlo preciznog navođenja na cilj udarnih dronova-presretača.

Sam sistem je dobio sasvim predvidivo ime – Taran. Sastoji se od radarske stanice Snajper i dronova-presretača. Ovde se lepo vidi, zar ne? Vidi se. Poletela je ovakav presretač. Da, u suštini, ovde odmah vidimo da je dron protivnika. Dron protivnika. Stanica za navođenje sada u automatskom režimu lansira dron-presretač. Znači, čovek u ovom procesu uopšte ne mora da učestvuje. Može da ne učestvuje. Mi smo prvobitno razvijali ovaj sistem kao automatski.

Analogne, u suštini, šeme sada nude mnogi proizvođači. Takva rešenja mogu se videti i na otvorenim izložbama. Mi smo razvili program – umesto boraca stavljamo dronove sa veštačkom inteligencijom. I već ne rade borci protiv dronova, već rade dronovi. Minimalizujemo pogibiju boraca. Dakle, vidimo da su se na nebu pojavili neprijateljski FPV dronovi. Mi automatski, on automatski, mi ništa ne radimo. Kako se to zabeležilo kamerom, on se odmah aktivira i izleće. Ima 3-4 sekunde da ne poginu naši momci i da dron eksplodira negde na 100 m.

Što se tiče Tehnopolisa Era, većinu eksponata ove izložbe ne možemo da pokažemo. Oni su zatvoreni. Međutim, i na otvorenoj ekspoziciji ima mnogo zanimljivog. Evo, na primer, presretač bespilotnih čamaca. Dolazi neprijateljski čamac. Vaša akcija? Mi ga pomalo puštamo u neutralne vode. Polećemo, odvodimo avion, izračunavamo ga pomoću našeg nosača kamere. Preko neuronskih mreža ga identifikujemo, bacamo FPV dron. Naš FPV dron sledi ka čamcu i na 500-600 m uključuje se funkcija auto-leta i on automatski ulazi u cilj.

Admiral – ovo je avion sa vertikalnim poletanjem sa jednim... Bespilotni vazduhoplovni sistem se ovde koristi kao dron-matka. Može da radi kao lovac na čamce, a može da obavlja ulogu PVO, uništavajući neprijateljske bespilotne letelice, uključujući i uz pomoć specijalne rakete. Ovo je PVO raketa, elektroraketa, i ubrzava se do 250-300 km/h. Isto tako preko radarske stanice identifikujemo da prema nama leti neprijateljski avion. Podižemo avion, dolazimo na suprotni kurs. Čim u kameri objektivne kontrole vidimo neprijateljsku pticu, bacamo našu elektroraketu bilo na suprotni kurs – obaramo je, ako se ukaže takva mogućnost. Ako letimo uporedo sa njima, tada bacamo i sustižemo je, udaramo odostraga.

Glavna fora kompleksa je autonomna završna faza napada, kada se uključuje funkcija auto-leta. Čak i ako protivnik primeni elektronsko ratovanje, dron više neće slušati operatera. Do cilja će ga dovesti automatika. Koordinate nam se daju na mapi i mi biramo jednu od tri mete. Ručicama ga malo navodimo i uključujemo režim praćenja. I on već leti ka toj meti koju sam zalepio, koju sam izabrao. Jer dešava se da, recimo, vidimo MT-LB i ne možemo da znamo da li je to prioritet ili ne, ako u istom trenutku izlazi tenk. Zato je konačna odluka na operateru. Biraš prioritetniju metu i usmeravaš FPV dron u nju.

Ovo je još jedna zanimljiva razrada – proizvod Dronoport. Ime govori samo za sebe, gde veštačka inteligencija pomaže jednom operateru da istovremeno kontroliše čitavu grupu dronova. Veštački vid, mašinski vid mu pomaže da istovremeno zadrži sve dronove u vazduhu. Pri prilasku meti, dronovi mogu udarati uz pomoć istog mašinskog zahvatanja cilja, algoritama zahvatanja cilja, i udarati istovremeno sa različitih tačaka u istu tačku, u istu metu. Tehnologija se već sada primenjuje, testira se na liniji borbenog dodira.

Dronoport se može postaviti i na zemaljska kolica, i na bespilotni čamac, pa čak i na vazdušnu platformu. Pritom su svi dronovi u režimu hibernacije. Šta to znači? Oni su u suštini mrtvi. Isključujemo video-predajnik, kontroler leta, motore i čekaju dok im operater ne kaže: "Fas". Razvijači naglašavaju, to je takozvani pseudo-roj. U klasičnom roju složena matematika upravlja čitavom grupom kao jedinstvenim organizmom, a to znatno povećava cenu sistema. Ovde je cilj drugačiji. Treba sačuvati jeftinu platformu, a koordinaciju obezbediti zahvaljujući autonomnom letu, mašinskom vidu i sopstvenom komunikacionom sistemu.

Mi smo napravili trik. A kako to radi? Podižemo dron ručno i vezujemo ga za horizont. U pravcu neprijatelja. Markerima sam postavio prvi dron, odmah zatim drugi, odmah treći, odmah četvrti. Dobija se vrtuljak dronova.

Kreativni ljudi, autori ideje Dronoport, otišli su dalje. Sada se hvataju u koštac sa stvaranjem sopstvene jeftine rakete za borbu protiv velikih bespilotnih letelica. Paralelno pripremaju dron-presretač u obliku puške. On već ima glavu za samonavođenje, isti princip, samo ovde odmah ima noćnu i dnevnu kameru. Procesoru snaga dovoljna, jer je njegova brzina kretanja do 200-250 km/h. Pa, to je više protiv FPV dronova ili protiv... To je i protiv bobgak. Bobga. Avioni.

Glavni smisao razvoja je jasan. Savremena pretnja je postala masovna i jeftina, pa stoga i odbrana od nje mora biti takva.

O tome kako je specijalna vojna operacija promenila pristup naoružanju, tamo u Anapi, u ekskluzivnom intervjuu za Vojnu prijemku, rekao je Denis Manturov. Slažete li se sa tezom da je zahvaljujući specijalnoj vojnoj operaciji naš odbrambeno-industrijski kompleks sada u usponu? Pa, mogu potvrdno da kažem da je to baš tako, jer, sami razumete, svaki primerak naoružanja koje prolazi ne samo testiranje na poligonu, već stvarnu primenu u borbenim dejstvima, to se mnogo razlikuje od teorije i prakse primene. Ova okolnost doprinosi izvozu proizvoda odbrambeno-industrijskog kompleksa, što je sada veoma važno za našu zemlju.

Upravo zato Vojna prijemka nastoji da poseti sve velike izložbe naoružanja, pokazujući svetu mogućnosti Rusije. Naši strani naručioci to znaju, razumeju i zainteresovani su za nabavku široke nomenklature. I pre svega danas se to tiče sredstava PVO, i male i velike – to je avijacija, naši lovci, helikopteri, i, takođe, uključujući i bespilotne letelice koje se danas aktivno primenjuju.

Kod inostranih kupaca posebno su cenjene bespilotne letelice kompanije Zala. Njihovu prezentaciju više puta smo videli na štandu Rosoboroneksporta, pritom u različitim zemljama, na različitim kontinentima. Razlog je jednostavan. Kreatori drona Lancet, stručnjaci Zale, postigli su neverovatne uspehe. Više od 4.000 pogođenih ciljeva u borbenim uslovima. Oni tvrde da je to svetski rekord.

I eto, na izložbi Drontet u Moskvi vidimo drugu Zalu, gde je u centru ekspozicije nisu dronovi, već sistem navigacije i veze sa glasnim imenom Geokosmos. Trenutno na teritoriji Ruske Federacije prilično problematično rade sistemi navigacije, što otežava korišćenje bespilotnih vazduhoplova za izvršavanje civilnih zadataka. I, nažalost, ne možemo u potpunosti otvoriti nebo za letenje. Grupa kompanija Zala donela je odluku da razvije nezavisni sistem navigacije. Ovaj nezavisni sistem navigacije radi čak i u uslovima loše radio-elektronske situacije zahvaljujući tome što se gradi čitava mreža ovakvih stanica, gde svaka može biti i repetitor. I tako, bez obzira na to da li nas pritiskaju sistemi elektronskog ratovanja ili ne, mi letimo. Mi letimo i izvršavamo zadatke. Znači, ono što Zapad radi preko Starlinka, mi radimo preko zemlje. Potpuno. Potpuno tačno.

Kao dokaz, predstavnik kompanije navodi let koji je već izveden uz primenu novog sistema. U januaru 2026. godine uz pomoć tehnologija primenjenih u sistemu Geokosmos, izveden je let iz Iževska u Arktiku, kojim se upravljalo daljinski. Operater je bio u Iževsku, a dron na Arktiku. Između njih su hiljade kilometara. Upravljali su mu na daljinu. Da li je bilo veliko kašnjenje? Nije, kašnjenje je bilo minimalno. To je postignuto zahvaljujući vlaknu, između ostalog. Ova priča je za sada toliko zatvorena da više ekspert ne može da kaže.

Što se tiče glavnog hita Zale, drona, njegova fora, dovedena do savršenstva – X-oblika šema, izmišljena davno, pre pojave Lanceta, malo popularna. Pred vama je još jedna za sada malo popularna šema kod dronova – koaksijalna. Ista kao kod helikoptera porodice Kamov. Spoljašnji izgled uslovljen je koaksijalnom konstrukcijom rotora. Dakle, glavna razlika od kvadrokoptera je u tome što ima jednu tačku oslonca, zahvaljujući čemu je otporniji na vremenske uslove. Kada leti, rotori se okreću u različitim pravcima i on predstavlja neku vrstu žiro-ose u letu. Zahvaljujući tome, teško ga je skrenuti sa položaja u kome se nalazi. Povećana otpornost na opterećenje vetrom do 18 m/s, a može da radi i na kiši, i na snegu.

Zove se ovaj dron Maslačak. Sa sobom može da nosi ili kamere ili repetitor ili uređaj za hvatanje. Modularna konstrukcija omogućava menjanje blokova mesta. U ovom trenutku kamera je postavljena odozdo, ali po želji se može postaviti odozgo. U svakom aparatu su dva motora. Po motor na svaki rotor, dva elektronska regulatora obrtaja. A na gornjem rotoru ugrađen je mehanizam za promenu nagiba lopatica, zahvaljujuću kome se on upravlja. Visina leta Maslačka zadaje se automatski. On se podiže i dalje leti po letnom zadatku. Sa minimalnom korisnom nosivošću, trajanje takvog leta dostiže 40 minuta.

Nastavljajući temu neobičnih aerodinamičkih šema, predstavljamo dron avionskog tipa sa obrnutom strelovidošću krila, kao kod lovca Su-47. Autor ideje, konstruktor sa prezimenom Nebo. Slučajnost, ne verujem. Šta daje takva šema? Jedinstvenu upravljivost i visoku silu podizanja, jer je krilo veliko, a površina velika. 0,4 m². A mi imamo jedinstvenu brzinu od 307 km/h. 307 km/h plus krstareća više od 200 km/h.

Pitanje, ako se može reći tako uspešna šema, zašto je svi ne koriste? Radno intenzivna. Gornji deo je stakloplastika, donji deo takođe stakloplastika, a između je pena – lakoća, čvrstoća i izuzetna upravljivost. Oblasti primene kompleksa: zaštita industrijskih zona, naftnih i gasnih terminala i vođenje borbenih dejstava. Borbeni deo se nalazi ovde. Mi isporučujemo sa pločom za iniciranje. Dalje, minirer postavlja detonator i eksplozivno punjenje smešta u ovaj deo.

Avion poleće sa katapulta i brzo se penje sve više i više brzinom od 20 m/s. Sada će napraviti lađu (bačku). Napravio je i figuru višeg pilotaža. Lađu. Znači, on se bukvalno ovako prevrnuo? Upravo tako. Hajde da ponovo demonstriramo. Svaki takav avion, tvrde tvorci, može da preživi do deset letova. Ali ovaj život se može produžiti lečenjem rana na kompozitnom krilu. Hajde da objasnimo kako to funkcioniše.

Dakle, mi se sada nalazimo na izložbi Drontet. I uglavnom ono što vidimo su gotovi proizvodi. A kod vas je obrnuta situacija. Vi nudite... Šta nudimo? Našu rusku liniju preprega koju pravimo u Sankt Peterburgu sami, na našoj liniji u Lenjingradskoj oblasti. Takođe imamo sopstvenu proizvodnu liniju za serijsku proizvodnju delova za ono što leta i pliva.

Prepreg, u prevodu na ruski, prethodno impregniran. U suštini, to je pripremljeni materijal u međufazi, gde se armirajuće vlakno, staklena tkanina unapred meša sa vezivom, lepkom, smolom. Ovo je naš brzi prepreg, ovo je naš srednji prepreg za očvršćavanje, a ovo je stakloprepreg. Količina grama prepregova može biti potpuno različita, od 110 g pa naviše. Od čega zavisi izbor tipa prepregova? Od potrebe kupca. Na primer, najviše se koristi prepreg za ono što leta. A kod nas se koristi brzo očvršćavanje i ugalj od dvesta grama. A za tehnički složenije zadatke u smislu velikih delova, koristimo duži prepreg kako bismo stigli da ga oblikujemo, izložimo u matrici i da bismo dobili veći gotov proizvod. Ali on će biti i skuplji? Ne, ne, to je ruska proizvodnja. Kod nas ništa nije skuplje nego kod ikog drugog. To je važno.

Ovo je zaista važno. Namenjerno prikazujemo ovu epizodu da biste razumeli da Rusija samouvereno savladava ovu tehnologiju. Instalacija koju vidite je, u suštini, klopka za smolu. Vakuumski paket omogućava da se smola ravnomerno rasporedi pre impregnacije proizvoda i blokira pojavu mehurića.

Recite, molim vas, aktuelna tema su poljske laboratorije za male grupe koje se nalaze u zoni specijalne vojne operacije. Da li se takva tehnologija može realizovati negde ne u velikoj proizvodnji, već u relativno poljskim uslovima? A to je moguće ako imamo sistem sa smolom na određenoj temperaturi, jer većina sistema radi od 23°C, ali postoje smole koje rade na niskim temperaturama.

Reći ćete, to je fantastika? Verovatno, ništa slično u poljskim laboratorijama za sada zaista i ne postoji. Ali sećam se kako smo pre pet godina u programu prikazivali poljske 3D štampače. I kao i obično, našli su se gledaoci koji su tada pisali u komentarima: "Kada će to biti?" Odgovaramo: "Sada, u naše vreme, 3D štampačem u zoni specijalne vojne operacije nikog ne iznenađuješ." Uzgred, jednu od takvih laboratorija videli smo u onoj istoj inženjerijskoj brigadi gde spremaju operatere za trupe bespilotnih sistema. Već smo pokazivali ovde sastavljen domaći dron-repetitor. Sada fabrički dron.

Da, ovo je fabrički dron. Na njega ugrađujemo sistem za bacanje kako bismo naknadno pričvrstili minu. I menjaćemo video predajnike ili upravljanje u zavisnosti od potreba grupa. U svakom pravcu lete na različitim frekvencijama. Shodno tome, trudimo se da za svaku grupu to sve uradimo kako bi oni izvršavali svoje zadatke neposredno na velikim dronovima ili na nekim drugim.

Pitaćete: "Zašto fabrike ne mogu odmah da sklope gotov primerak?" Odgovaramo: mogu, i oni to rade, ali sklapaju standardni set, svojevrsni konstrukcioni set koji na licu mesta, u zavisnosti od zadataka, operateri prilagođavaju sebi. Da, zato se mi ovime i bavimo, poboljšavamo, dorađujemo.

Sprovodeći snimanja u ovoj laboratoriji, videli smo veliki broj ruskih fabričkih dronova. To su Čvorci na optičkom vlaknu, radni konji specijalne vojne operacije VT-40, kamioni u klasi FPV, dronovi familije PVH. Pitaćete: "A gde su noviteti sa izložbe?" Odgovaramo: "To su oni." Svi ovi upravo navedeni aparati su takođe nekada bili eksponati na izložbama. Na kraju krajeva, na izložbu, kao na vašar, proizvođači iznose sve novo što su napravili. Ali ne prolazi sve to u trupama. Mora proći neko vreme da noviteti dođu do masovnog korisnika.

A to se ne tiče samo vojske. Sada se u zoni specijalne vojne operacije nalazi mnogo stručnjaka za bespilotne letelice. Njih je sve više i više. Razumemo da će se specijalna vojna operacija pre ili kasnije završiti i ogroman broj takvih stručnjaka će biti oslobođen. Naći će mesto u civilstvu. Ljudi koji dođu sa specijalne vojne operacije imaju mnogo veće iskustvo u pilotiranju, tim pre ručnom. Razumevanje situacije sa smetnjama i mnogih, mnogih drugih stvari koje ne možemo da pružimo u civilstvu. Zato će zahtevi prema njima biti pojednostavljeni i mi ih aktivno čekamo da bi se oni mogli pokazati već u civilnoj bespilotnoj avijaciji.

Na pitanje gde će tačno naći primenu operateri dronova, zamenik načelnika Rosavijacije kao primer navodi tržište dostave robe. Znači, već neko negde naručuje dostavu preko drona? Da, potpuno legalno, da, zvanično. Gde to? A imamo dva tako svetla primera. To su Nižnji Novgorod i Jakutija. U Nižnjem Novgorodu je po rezultatima prošle godine obavljeno 1.400 letova. Drugi primer takve dostave je u Jakutiji. Čak i u uslovima na -40°C postoje dronovi koji stabilno rade i dostavljaju prehrambene proizvode iz Jakutska u naselje Donji Bestjah preko reke Lene. Jakutija je vrlo ubedljiv primer. Ako dron izvrši takav let za 10 minuta, alternativni način leti preko vode ili zimi preko leda – to su dugi sati napornog puta. Da li je to dovelo do nekih problema, da je gužva u vazduhu pala nekome na glavu? Ne, gužve – čime nas sve plaše? O gužvama je, naravno, rano govoriti. Jer obim aktivnosti ipak još uvek nosi eksperimentalni, pilot karakter, ali sve je to u okviru već postojećeg zakonodavstva. I, verovatno, najvažnije sa čime treba da rade oni koji organizuju ovu dostavu – to je da rade sa ljudima, da počnu da to prihvataju ne kao moguću pretnju, jer sam Nižnji Novgorod, on je izložen napadima. Ali ljudima treba objašnjavati da je moguća i primena za naše obične svakodnevne potrebe, da je to zgodno, da ne predstavlja nikakvu pretnju. I to je najosnovniji posao.

Ove reči zamenika načelnika Rosavijacije treba da čuju oni koji razmišljaju da li da stupe u trupe bespilotnih sistema. Zapamtite, birajući za sebe ovu novu sferu delatnosti, u suštini novu profesiju, povezanu sa bespilotnim letelicama, vi ne samo da sada počinjete da pomažete zemlji, vi činite za sebe veliki zalog za budućnost, i to je važno. Zato stupite u trupe bespilotnih sistema, o kojima ćemo još govoriti u narednim epizodama.
